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Sammanfattning

Forslaget att ge mojligheten for kommuner att inféra dubbférbud som en del i en miljézon avstyrkes.
Motiveringen for avstyrkandet ar framférallt att man inte har tagit tillracklig hansyn till sdkerhets-
aspekterna, som manifesterar sig idag genom att dubbdack skapar det grepp pa is som ar nédvandigt
for att dubbfria dack skall ha ett ndgotsanar grepp vid ishalka. Till detta kommer den battre balans i
egenskaper (is-, vatgrepp och korstabilitet) hos dubbdack som idag ar den basta kdanda losningen for
saker vinterkorning, samt att dubbdack, i motsats till dubbfria dack, inte far anvandas sommartid.

Transportstyrelsens forslag att bemyndiga kommuner att sjdlva besluta om lokala dubbférbud inom
omraden ar odvertankt. Kommunerna saknar den kunskap som ar nédvandig for att géra en
helhetsbedomning, nédvandig eftersom dubbdacksforbud i omraden kommer att sa smaningom
betyda dubbdackens utfasning. Det ar oansvarigt av Transportstyrelsen att foresla en enkel [6sning
pa PM10-problemet genom att Iata kommunerna férbjuda dubbdéack, samtidigt som man helt
bortser fran trafiksakerheten. PM10-problemet ar dessutom kraftigt 6verdrivet nar man jamfor
hélsoaspekterna med andra kallor och partiklar.

Det finns ett flertal betydande fordelar med dubbdéack och dessa beskrivs nedan. Manga bilister som
anvander dubbfria dack kommer med stor sannolikhet att kdra pa dessa aret runt, vilket ar tillatet.
Ett sddant forfarande kommer att forsamra trafiksakerheten hogst avsevart sommartid, forutom att
dubbdackens ruggning av vagbanan som forbattrar vatgreppet minskar eller férsvinner helt.

I Norge har man valt att inte forbjuda dubbdack, men straffar istdllet de som skapar grepp pa is med
extremt hoga avgifter.

Slutsatsen ar att man bor fortsatta med information till bilisterna om vinterdack och lata den
successiva overgang till dubbfria dack, som redan ar en realitet, vidareutvecklas till en lagom balans.

Sid. 7 i utredningen. Hoga partikelutslapp

Dubbdéack orsakar vintertid ett visst slitage av vagbelaggningen. Slitaget kan variera beroende pa
vilken typ av beldggning som ar aktuell. Tyvarr finns en tendens att aterga till billigare belaggningar
med samre slitagemotstand. Partiklarna som bildas ar stora i forhallande till de nanopartiklar som
forbranning orsakar och PM10-partiklar tranger ej sa latt ner i lungorna, om alls. PM10 mats som en
massa, mikrogram per kubikmeter, medan de avsevart mindre partiklarna mats i antal. Jamforelsen
av partiklarna ar darfor orattvis. Uttrycket hoga partikelutslapp ar pa sa satt missvisande.
Undersokningar® i Stockholms T-bana visar att luften déar &r tio ganger samre &n pa gatan.

Sid. 7 och 91 i utredningen. Tillrackligt underlag saknas for bedémning av de sammantagna
effekterna av ett dubbférbud

Tveksamheten i forslaget att Iata kommuner besluta sjalva om dubbférbud &r uppenbar. Kommuner
har knappast den kunskap som fordras for att sjdlva kunna géra en bedémning ur alla aspekter som

'olle Castelius, Aftonbladet 01-06-08, om en studie hos Stockholms miljéférvaltning, Annika Nilsson



milj6, halsa och sakerhet saval sommar som vinter innebar. Lokala dubbférbud kommer, ju fler de
blir, att innebdara en successiv utfasning av dubbdack och detta kommer att fa en aterverkan pa
trafiksakerheten’, inte bara pa stadstrafiken i berérd kommun, utan dven i resten av landet.

Sid. 92 i utredningen. Transportstyrelsens motivering for bemyndigande for kommunerna att sjdlva
besluta om lokala dubbférbud inom ett omrade

Motiveringen baserar sig endast pa att klara miljokvalitetsnormen for PM10. Nagra hansyn till
sdkerhetsaspekterna, som beskrivs mer utférligt nedan i yttrandet, tas ej med i bedémningen. Detta
skall stallas mot det som sags pa sid. 7, 91 i utredningen (se ovan) vad avser att tillrackligt underlag
saknas for bedémning av de sammantagna effekterna av ett dubbférbud. Utredningen ar har i hogsta
grad motsdgande.

En stindigt minskande andel dubbdéck i trafiken &r redan en verklighet®. Nyutvecklade dack,
metoder som CMA-behandling® av gatorna, battre renhalining, samt hastighetsbegransningar bidrar
alla pa sikt till att 16sa problemet med fér hoga PM10-nivaer, utan att man behover tillgripa férbud
mot dubbdack.

| det foljande beskrivs viktiga anledningar till att inte forbjuda dubbdack:

Dubbfria dack polerar, dubbdack ruggar

Dubbfria dack ar beroende av att dubbdacken ruggar isen for att fa ett visst grepp pa hal is. Nar
dacket slirar polerar gummit isen, medan dubbarna skapar greppkanter. Utan dubb 6kar poleringen
for varje bil som passerar t ex ett 6vergangsstalle, trafikljus eller gatuhdrn dar det finns isbeldaggning.

Dubbfria dack tillatna sommartid

Lokala dubbférbud leder successivt till en 6vergang till dubbfria vinterdack. Detta minskar bilistens
incitament att byta till sommardack pa varen, vilket ar allvarligt ur sakerhetssynpunkt. Dubbfria
vinterdack utvecklas med en gummiblandning i slitbanan som ger battre grepp an sommardack pa is
och snd. Daremot ger den samre korstabilitet, sarskilt vid sommartemperaturer. En annan viktig
kompromiss hos vinterdacksblandningen, sarskilt i ett dubbfritt dack, ar att greppet pa vat vag ar
samre. Detta har visats i otaliga tester gjorda av olika motortidningar.

Claes Tingvall, Trafikverket, menar i Motor nr 5 2010 att sommarmanaderna ar skrackmanader ur
sakerhetssynpunkt. En 6vergang till att allt fler bilister kor med vinterdack sommartid kommer med
stor sannolikhet att ytterligare forsamra sdakerheten under sommarmanaderna. Vare sig hogre
lufttryck eller anti-sladdsystem kan kompensera for vinterddckens samre koregenskaper sommartid.

Dubbfria dack anvinds mest av vana bilférare

Utan att ha nagon statistik pa det ar min erfarenhet att dubbfria dack oftast anvands av vana
bilférare, som dessutom kor langre strackor an normalbilisten. Ett forbud mot dubbdéack innebar att
en ny kategori bilister med mindre kérvana tvingas anvanda dubbfria dack. Man har dnnu inte sett
effekten av denna férandring, som blir starkare ju farre dubbdack som finns som ruggar underlaget.

? Gudrun Oberg, VTI, rapport nr R648, 2009. Hur paverkas trafiksdkerheten om restriktioner av dubbdacks-
anvandning inférs? Kan en férbattrad vintervaghallning medfora att trafiksdkerhetsnivan bibehalls?

* Dickbranschens Informationsrad, samt Stockholms Trafikkontor, se ref®

* CMA ir ett medel som anvinds for att 6ka fuktigheten pa vagbanan i syfte att binda damm utan de nackdelar
som vanligt vagsalt innebar

> Exempelvis: Aftonbladets vinterdackstest 2009
http://wwwb.aftonbladet.se/medlem/merlasning/bil/pdf/061022vinterdack.pdf




Dubbfoérbud kan innebdara stora kostnader for enskilda bildgare

Foregaende vinters dubbférbud pa Hornsgatan visade att runt 40 % av bilisterna anvande dubbdack
trots forbudet. En enkat® visade att 60 % av dessa anvande dubbdéck i protest mot forbudet.
Bilisterna var oférberedda och manga hade kanske relativt nya dubbdack. Det innebér en kostnad pa
runt 5-7000 kr per bil att byta till nya vinterdack.

Luftféroreningars halsokostnader

Lena Nerhagen’, VTI, har studerat halsokostnaderna for luftfororeningar fran vagtrafiken. Nar det
galler partiklar fran vagslitage ar kostnaden lagre an den som orsakas av avgaspartiklar. Resultatet
visar ocksa att minskad dubbd&cksanvandning inte har nagon storre effekt nar det géller att minska
antalet forlorade levnadsar i Stockholms befolkning.

Forlorade levnadsar orsakade av damm kontra trafikolyckor

Gudrun Oberg?, VTI, skriver att manniskor som dor en for tidig déd pa grund av partiklar i luften fran
alla lokala kallor forlorar 2-3 manader av sitt liv. De dor oftast vid en hog alder (min kommentar). De
som dor i trafikolyckor forlorar daremot i genomsnitt 37 levnadsar. Detta visar enligt min mening hur
viktig sdkerhetsaspekten ar och att den inte far glommas i en allman iver att tillfredsstalla miljokrav,
som kan klaras ocksa med andra metoder an dubbférbud.

Luddiga gransdragningar idag mellan olika dacktyper

Ett forbud mot anvdandning av vinterdack sommartid ar tyvarr orealistisk med de luddiga granser som
idag finns mellan olika dacktyper och deras markning. Det finns ndmligen vinterdack med relativt
goda egenskaper pa sommarvag, men da har de klart samre egenskaper pa is och sno.

Funktionskrav pa dack skulle forenkla sarskilijningen mellan sommar- och vinterdack, men synes svart
att genomfora i praktiken eftersom detta ar en sak som beror alla lander inom i varje fall Europa.

Slutsats

e Dubbdack ar inte sa farliga som det pastas, beroende pa hur man mater partikelstorleken och
vilka jamforelser man gor med de avsevart mindre och farligare partiklarna fran férbranning

e Enviss andel dubbdéack behovs i trafiken for att 6ka sakerheten saval vinter- som sommartid

e Dubbdéacksforbud som en del i miljézoner riskerar att leda till en successiv utfasning av
dubbdack med konsekvenser som man idag inte har kontroll 6ver

e Utvecklingen gar av sig sjalvt mot hogre andel dubbfria dack. Denna utveckling bér man lata
ske utan att dubbférbud infors i miljozoner

e Transportstyrelsen skall inte véltra 6ver Trafikverkets ansvar for effekterna av dubbférbud pa
trafiksdkerheten, pa kommuner som saknar maojlighet att géra korrekta bedémningar av
konsekvenserna
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® Stockholms stads trafikkontor, tjansteutlatande, DNR T2010-300-01270, utvardering av dubbdacksférbud
pa Hornsgatan, samt bilaga konsultrapport WSP Analys och Strategi, 2010-03-19

7 Lena Nerhagen, VTl rapport 635A, kostnaden for dédlighet som partiklar fran emissioner i Stockholm orsakar
& VTI Aktuellt 4 2007, Gudrun Oberg refererar till dubbdicksundersdkningar. Dubbat eller odubbat?



